  Załącznik do rozporządzenia Ministra Środowiska

z dnia 17 czerwca 2003 r. (poz. 1058)

PUBLICZNIE DOSTĘPNY WYKAZ DANYCH O DOKUMENTACH ZAWIERAJĄCYCH INFORMACJE O ŚRODOWISKU I JEGO OCHRONIE

Karta informacyjna dla:

-
decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji

Lp.
Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji polegającej na: „ Rozbudowie drogi wojewódzkiej  nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap: początek opracowania w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania” 

 1
Numer wpisu
44/09

 2.
Zakres przedmiotowy decyzji:


Inwestycja realizowana będzie na terenie gminy Gołdap, w województwie Warmińsko – Mazurskim, po śladzie istniejącej drogi wojewódzkiej w znacznej części na granicy Obszarów Chronionego Krajobrazu Grabowo i Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgórz Szeskich. Zakres przedmiotowy decyzji obejmuje wydanie uwarunkowań środowiskowych  w czasie realizacji i eksploatacji inwestycji jak również uwarunkowań koniecznych do uwzględnienia w projekcie budowlanym. W trakcie przeprowadzonej oceny oddziaływania na środowisko  w tym  opracowanego raportu wraz z inwentaryzacją przyrodniczą przeanalizowano dwa warianty realizacji inwestycji, które uwzględniły wykonanie przedmiotowego zadania w korzystniejszej dla środowiska wersji technicznej. Do realizacji przyjęto wariat I



  3
Znak sprawy
GPO 7624.Dr.1.1 /09

 4
Data wydania
7 grudnia 2009  r.

 5
Nazwa organu, który wydał decyzję
Burmistrz Gołdapi

 6
Nazwa podmiotu, którego decyzja dotyczy
Zarząd Dróg Wojewódzkich w Olsztynie

ul. Pstrowskiego 28 b

10 – 602 Olsztyn

 7
Numer  wpisu wniosku dotyczącego decyzji
GPO 7624.Dr.1.1/18/2009

 8
Miejsce przechowywania (nazwa instytucji, nazwa komórki organizacyjnej, numer pokoju, numer telefonu kontaktowego)
Urząd Miejski w Gołdapi, Wydział Gospodarki Przestrzennej Ochrony Środowiska i Nieruchomości/

Pok. nr 25, tel. 87/  615 60 23

 9
Informacja, czy decyzja jest ostateczne oraz adnotacje o ewentualnym wstrzymaniu wykonania decyzji lub o dokonanych w nich zmianach
Decyzja ostateczna  po uprawomocnieniu ( tj 14 dni od daty zawiadomienia o zakończeniu postępowania)

 10
Zastrzeżenia dotyczące udostępniania informacji
Nie ma

 11
Numery innych kart dotyczących podmiotu, którego dotyczy decyzja
Nie ma

 12
Uwagi
Decyzja w załączeniu

↓

............................................                                                                                                                       Gołdap dnia, 2009.12.07

        ( oznaczenie organu)

GPO.7624 Dr.1.1/18/2008

Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację  przedsięwzięcia.

          Na podstawie: art. 71 ust.2 pkt.2, art.75 ust.1 pkt.5 oraz art.82 i 85 ust.1 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko ( Dz.U Nr 199, poz. 1227ze zm. ) a także § 3 ust. 1 pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko( Dz. U.  Nr 257, poz. 2573 ze zm.),w związku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. Z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.)  po  rozpatrzeniu wniosku o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach  zgody na realizację przedsięwzięcia  złożonego  przez Jacka Wasilewskiego Prezesa OCSC Sp. z o. o z siedzibą w Warszawie przy ul. Targowej 43, w imieniu Zarządu Dróg Wojewódzkich w Olsztynie   

ustalam

środowiskowe uwarunkowania zgody na realizację przedsięwzięcia polegającego na            „Rozbudowie drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania  w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania” wg wariantu W I oraz określam:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia.

Planowane przedsięwzięcie polega na rozbudowie  odcinka drogi wojewódzkiej  nr 650 relacji Stara Różanka – Węgorzewo - Banie Mazurskie - Gołdap na odcinku  Grabowo – Gołdap  w km 67+114 – 77+573 ( do skrzyżowania z drogą krajową  nr 65 – ul. Warszawska i Królewiecka – bez tego skrzyżowania) z wyłączeniem 650  m odcinka przebudowywanego w ramach inwestycji GDDKiA – budowy obwodnicy Gołdapi. Rozbudowywany odcinek drogi wojewódzkiej  nr 650  zlokalizowany jest na terenie województwa Warmińsko – Mazurskiego, w powiecie gołdapskim, w gminach: gmina i miasto Gołdap. 

Przedmiotowa inwestycja obejmuje zakresem ciąg o łącznej długości około 9,8 km. Inwestycja realizowana będzie w ramach „Programu usprawnienia powiązania komunikacyjnego w północnej części Województwa Warmińsko - Mazurskiego” realizowanego przy dofinansowaniu ze środków Unii Europejskiej z Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2007 - 13”   

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi:

· Klasa techniczna drogi     G 

· Kategoria ruchu    KR3 

· Obciążenie ruchem  100kN/oś z możliwością wzmocnienia do 115kN/oś 

· Prędkość miarodajna    80km/h 

· Prędkość projektowa    60km/h 

· Liczba jezdni   1 

· Liczba pasów ruchu          2 

· Szerokość jezdni – przekrój szlakowy     6.0m 

· Szerokość jezdni – przekrój uliczny         6.0 / 7.0 m 

· Szerokość pobocza gruntowego              1.50m 

· Szerokość chodnika bezpośrednio przy jezdni    min. 2m 

· Szerokość chodnika odsuniętego od jezdni         min. 1.5m 

· spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym     2%         

· Pochylenie skarp    1:1.5      

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji ze szczególnym uwzględnieniem  

   konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zbytków oraz  

   ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich

Inwestycja  realizowana będzie od miejscowości Grabowo do miejscowości Wronki na granicy Obszaru Chronionego Krajobrazu Grabowo, od Wronek do Gołdapi pomiędzy Obszarami Chronionego Krajobrazu Grabowo i Obszarami Chronionego Krajobrazu Wzgórz Szeskich. Nie jest jednak realizowana na niniejszych obszarach.

Rozbudowa będąca przedmiotem niniejszej inwestycji  przebiega po śladzie drogi istniejącej , przez obszary leśne, pola uprawne  oraz tereny zabudowy siedliskowej obejmując docelowo m.in: 

      - wzmocnienie nawierzchni do nośności 100 kN/oś z możliwością wzmocnienia do 115 kN/oś    

         poprzez dobudowę górnych warstw nawierzchni;

- korektę korony drogi do szerokości normatywnej z uwzględnieniem poszerzeń wynikających z   

  projektowanych azyli dla pieszych oraz wlotów dróg poprzecznych na skrzyżowaniach;

- przebudowę poboczy w dostosowaniu do skorygowanego przebiegu niwelety i trasy drogi;

- regulację poboczy;

- korektę nienormatywnych łuków poziomych i pionowych;

- przebudowę skrzyżowań; 

- rozwiązanie kwestii bezpiecznego ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej w  

  miejscowościach przez budowę, przebudowę lub remont chodników, ścieżek rowerowych i   

  zatok autobusowych z peronami dla podróżnych;

- budowę przejść dla pieszych wraz z azylami;

- wycinkę drzew kolidujących z przebudową i zagrażających bezpieczeństwu ruchu;

- budowę/przebudowę istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych;

- budowę/przebudowę odwodnienia drogi wraz z urządzeniami podczyszczającymi;

- przebudowę obiektów inżynierskich (przepusty);

- budowę/przebudowę oświetlenia ulicznego;

- przebudowę kolizji z urządzeniami obcymi;

- zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego;

- budowę stałego oznakowania poziomego i pionowego;

- budowę urządzeń ochrony środowiska – dostosowanie niektórych przepustów do przejść dla małych zwierząt ;

      - dowiązanie – końca opracowania – skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 650 do DK65 przy wykorzystaniu dokumentacji przebudowy DK65 – skrzyżowanie realizowane w ramach inwestycji  GDDKiA O/Olsztyn.  

Na długości opracowania w pasie drogowym występuje zadrzewienie przydrożne z nasadzeń  z dominującym udziałem jesionu wyniosłego i lipy drobnolistnej i szerokolistnej.

W trakcie realizowanych robót wystąpi konieczność wycinki drzew kolidujących z planowanymi pracami oraz wykonaniem prac w pobliżu drzew. 

W związku z powyższym na etapie realizacji inwestycji należy;

przewidzieć odpowiednie zabezpieczenia chroniące rosnące na granicy inwestycji drzewa przed uszkodzeniem  przez;

· zakaz wykonywania robót ziemnych sprzętem mechanicznym bliżej niż 2 m od pni drzew,

· zakaz odcinania korzeni szkieletowych,

· zakaz zmiany gruntu w pobliżu drzewa ( 1m od rzutu poziomego korony),

· wykopy nie powinny powodować obniżenia wód gruntowych w obrębie systemów korzeniowych,

· w trakcie prac budowlanych drzewa będące narażone na uszkodzenia (obicia kory) należy zabezpieczyć deskami lub innym materiałem.

· nie składować urobku z wykopów ani innych materiałów i środków chemicznych pod koronami drzew .

· wycinkę drzew należy prowadzić poza okresem lęgowym ptaków w okresie pomiędzy 1 września a 1 marca.

Inne uwarunkowania:

· w trakcie wykonywania prac ziemnych należy zapewnić użytkownikom przyległych działek komunikację przez wykonanie przejść i kładek dla pieszych,

· ze względu na występowanie w rejonie inwestycji sieci i urządzeń podziemnych przed rozpoczęciem robót ziemnych należy dokładnie zlokalizować miejsce ich występowania,  w kącie odłamu wykopu, należy wykonać zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub osunięciem się do wykopu poprzez częściowe oszalowanie, podparcie lub mocowanie. Przy mijaniu istniejącego uzbrojenia podziemnego wykopy należy wykonać ręcznie,   

· na czas wykonywania inwestycji należy opracować projekt organizacji ruchu samochodowego, 

· jakość gleby na terenie inwestycji powinna być utrzymana na poziomie wymaganych standardów,

· realizacja inwestycji wymaga organizacji zaplecza budowy w tym szczelnych bezodpływowych urządzeń sanitarnych. Zaplecze budowy, bazy materiałowe nie mogą być lokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie zbiorników, cieków wodnych, ujęć wody oraz ich stref ochronnych – ze względu na możliwość wycieków substancji zanieczyszczających. Przy wyborze lokalizacji  bazy budowy , należy zwrócić uwagę na stanowisko orlika pospolitego w Marcinowie i w żadnym wypadku nie lokalizować bazy w jego sąsiedztwie. 

· miejsca do gromadzenia materiałów sypkich  powinny być zabezpieczone przed rozwianiem za pomocą tymczasowych konstrukcji (silosy, wiaty, zadaszenia, murki oporowe, plandeki) wyścielonych  materiałami izolacyjnymi np. geomembraną.

· sprzęt pracujący na budowie  może poruszać się tylko w obrębie pasa drogowego rozbudowywanej drogi, stan techniczny maszyn i urządzeń musi zapewnić bezpieczeństwo dla osób pracujących na budowie oraz  ochronę wszystkich komponentów środowiska,

· powstające w trakcie przebudowy odpady należy segregować i gromadzić w przeznaczonych do tego celu pojemnikach i sukcesywnie wywozić z placu budowy,  odpady wielkogabarytowe należy wywozić bezpośrednio po dokonaniu robót rozbiórkowych. W przypadku stwierdzenia w lepiszczu asfaltowym rozbieranej nawierzchni smoły,  proces usuwania odpadów niebezpiecznych z miejsc powstawania do miejsc wykorzystania  lub unieszkodliwiania  odbywać się musi z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie odpadów niebezpiecznych. 

· prace należy prowadzić w sposób, który nie spowoduje niepotrzebnych zniszczeń w szacie roślinnej, zachowując wartości przyrodnicze terenu nie ingerując w miejsca żerowania ptaków,  

· masy bitumiczne transportować pojazdami samowyładowczymi do przewozu mas bitumicznych tzw. termosami szczelnie zabezpieczającymi przewożony materiał przed przedostaniem się oparów masy bitumicznej do środowiska, w tym do atmosfery. 

· podczas prowadzonych robót ziemnych i budowlano – montażowych należy zwrócić szczególną uwagę na zabezpieczenie zabytków wpisanych do rejestru konserwatora zbytków (Kościół św. Leona przy ul. Wojska Polskiego, domy przy ul. Wolności 13 i 15 w Gołdapi, Kościół parafialny  i plebania w Grabowie, cmentarze wojenny i ewangelicki w Grabowie) zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków w Olsztynie.    

· prace budowlane należy wykonywać w porze dziennej (między 6.00 – 22.00).

●  wszystkie prace należy realizować pod nadzorem osób kierujących budową i odpowiedzialnych  za wszelkie naruszenia przepisów ochrony środowiska przyrodniczego spowodowane zarówno prowadzeniem prac budowlanych jak i organizacją i użytkowaniem zaplecza budowy.  

· po zakończeniu prac teren budowy w tym zaplecza należy zrekultywować, uporządkować i zagospodarować. 

 Na etapie eksploatacji inwestycji należy;

· Biorąc pod uwagę lokalizację przedmiotowej drogi na styku Obszarów Chronionego Krajobrazu  Grabowo oraz Obszarów Chronionego Krajobrazu Wzgórz Szeskich, w celu zadbania o krajobraz   należy systematycznie pielęgnować i utrzymywać w dobrym stanie zieleń wzdłuż całej drogi. 

· Utrzymać w dobrym stanie technicznym nawierzchnię drogi oraz towarzyszącej infrastruktury technicznej przez prowadzenie bieżącej konserwacji systemu odwadniającego w tym urządzeń oczyszczających wody opadowe, rowów przydrożnych, wykaszanie traw. Należy również dbać o utrzymanie w dobrym stanie przejść dla zwierząt i przepustów.

· W okresach oblodzeń, śliskości nawierzchni należy zminimalizować stosowanie środków, które  będą negatywnie wpływać na środowisko przyrodnicze.

· Z terenów przydrożnych, parkingów należy systematycznie usuwać odpady oraz inne zanieczyszczenia utrudniające komunikację.

· Zapewnić wstępne oczyszczanie wód opadowych z powierzchni drogi i innych nawierzchni utwardzonych . 

· Z tytułu emisji zanieczyszczeń, hałasu i wibracji do środowiska z komunikacji drogowej należy zwrócić uwagę na zabezpieczenie zabytków wpisanych do rejestru konserwatora zabytków .

III. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie

budowlanym. 

●    Inwestycja winna być przeprowadzona z najmniejszym możliwym wpływem na powierzchni biologicznie czynnej, ograniczając maksymalnie negatywny wpływ na obecne zadrzewienia, zakrzewienia, cieki i zbiorniki wodne, wartościowe przyrodniczo zbiorowiska roślinne, żerowiska bocianów i stanowiska lęgowe cennych gatunków ptaków. Do wycinki należy przeznaczyć tylko drzewa, które są niezbędne do usunięcia. 

●  W celu ograniczenia infiltracji substancji niebezpiecznych do gleby należy wykonać urządzenia zabezpieczające środowisko przed zanieczyszczeniem spływami np. : rowy trawiaste lub powierzchnie trawiaste zapewniające redukcję zawiesin oraz substancji ropopochodnych lub wyłożenie rowów warstwą ilastą.

· Wszystkie materiały użyte do realizacji inwestycji muszą posiadać: świadectwa zgodności z europejskimi normami zharmonizowanymi „CE” lub zgodność z europejskimi aprobatami technicznymi oraz nie mogą wpływać negatywnie na środowisko.   

· Warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogi należy dostosować do planowanego obciążenia drogi, na podbudowy należy zaprojektować  gotowe mieszanki wytwarzane w wytwórniach, stosować  technologie  minimalizujące ilość lepiszcza.

· Na terenach zabudowanych w miejscach przekroczenia norm hałasu należy zastosować rozwiązania ograniczające hałas przez zaprojektowanie nawierzchni cichej.   

· W miejscach intensywnego ruchu pieszego należy wykonać ciągi piesze umożliwiające bezpieczne poruszanie się osób niezmotoryzowanych. 

· Wykonanie wszystkich nawierzchni pieszych i jezdnych w sposób zapewniający kontrolowany odpływ wód opadowych i roztopowych w kierunku odwodnień liniowych i wpustów.

· W miejscach udokumentowanej migracji zwierząt należy istniejące przepusty dostosować do wymagań jakie powinny spełniać  przejścia dla drobnych zwierząt i zbudować nowe:

- pierwsze (I) na wysokości kompleksu zbiorników nr 18, (mapa inwentaryzacji przyrodniczej, można wykorzystać istniejący przepust)

- drugie (II) na wysokości sztucznego zbiornika nr 20  ( mapa j/w)       

- trzecie na wysokości zbiornika 21, wykorzystywanego do nie komercyjnej hodowli ryb (mapa j/w)

W każdym z trzech wymienionych przypadków należy koniecznie wykonać opaski naprowadzające zarówno z jednej jak i z drugiej strony drogi  

      IV. Wymogi przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych.

Projektowana inwestycja nie należy do instalacji przemysłowych i nie klasyfikuje się  do „zakładów o zwiększonym ryzyku”  lub  „zakładu o dużym ryzyku wystąpienia awarii  przemysłowej”.

V. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziaływania na środowisko.

Granica państwa znajduje się poza obszarem bezpośredniego oddziaływania transgranicznego inwestycji.

VI. Stwierdzenie konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania.

Planowane do realizacji przedsięwzięcie dotyczy budowli istniejącej, która po wykonaniu planowanej rozbudowy zapewni ( w przypadku przestrzegania wszystkich uwarunkowań zawartych w niniejszej decyzji ) dotrzymanie standardów jakości środowiska poza terenem inwestycji, stąd dla instalacji nie ma potrzeby tworzenia strefy ograniczonego użytkowania.

Jednocześnie postanawiam nałożyć na wnioskodawcę następujące obowiązki: 

1.Dotyczące zapobiegania , ograniczania, oraz monitorowania oddziaływania 

   przedsięwzięcia na środowisko:

· Przedsięwzięcie należy wykonać w sposób nie zmieniający powierzchni ziemi. Po zakończeniu robót budowlanych teren robót pozostający jako nieutwardzony należy ponownie przykryć warstwą gleby i przywrócić do stanu pierwotnego ( obsianie, odarniowanie, glebę z wykopów, warstwę humusową należy wykorzystać do formowania skarp rowu lub zagospodarować na terenie należącym do inwestora).

· Odpady powstałe na etapie realizacji  inwestycji w tym odpady z rozebranych nawierzchni należy zagospodarować zgodnie z ich klasyfikacją a odpady nie klasyfikowane jako niebezpieczne mogą być deponowane na składowisku odpadów obojętnych. W tym celu należy zawrzeć umowy na ich transport i składowanie z przedsiębiorcą posiadającym odpowiednie zezwolenia.  

· Integralną częścią składową projektu technicznego powinien być projekt zieleni uwzględniający nasadzenia zastępcze w tym odtworzenie zadrzewień przydrożnych i zakrzewień  . Jako priorytet należy przyjąć nasadzenia drzew i krzewów gatunków rodzimych. Nowe nasadzenia drzew przydrożnych należy wykonać poza rowem drogowym, w ilości nie mniejszej niż zostanie usunięta.  W przypadku braku terenu do nasadzeń - w miejscach wskazanych przez samorząd lokalny.

                                      Charakterystyka całego przedsięwzięcia stanowi załącznik Nr 1 do decyzji.

                                                                      U z a s a d n i e n i e

W dniu 23 marca 2009 r. Pan Jacek Wasilewski Prezes Zarządu OCSC Sp. z o.o. z siedzibą w Warszawie przy ul. Targowej 43 upoważniony do występowania przed organami administracji publicznej w imieniu Inwestora – Zarządu Dróg Wojewódzkich w Olsztynie w niniejszym postępowaniu    , wystąpił  z wnioskiem o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację inwestycji polegającej na: „Przebudowie drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania”. Do wniosku załączono trzy egzemplarze karty informacyjnej przedsięwzięcia wraz z zapisem elektronicznym, poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej obejmującą przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obejmującą obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie, wypis z ewidencji gruntów.

Teren inwestycji nie posiada miejscowego planu zagospodarowana przestrzennego.

Zgodnie z art. 64 ust.1 ustawy  z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko ( Dz.U Nr 199, poz. 1227ze zm. )oraz na podstawie § 3  pkt. 56 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie  określenia szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem  przedsięwzięcia  do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko ( Dz. U. Nr 257, poz. 2573  z póź. zm. ) organami biorącymi udział w niniejszym postępowaniu są: Starosta Gołdapski oraz Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny.   

Burmistrz  Gołdapi pismami z dnia 31 marca 2008 r. GPO.7624 Dr.1.1/2 i 3/2009 zwrócił się do  Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Gołdapi i Starosty Gołdapskiego o wydanie opinii czy w/w inwestycja wymaga sporządzenia raportu oddziaływania na środowisko i jaki zakres w odniesieniu do art.66  ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko. ( Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm. )powinien zawierać raport.

Zgodnie z art. 74  ust.3 ustawy wyżej cytowanej ustawy w przypadku gdy liczba stron postępowania o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przekracza 20 stosuje się przepis art.49 Kodeksu postępowania administracyjnego. W związku z powyższym informacje o planowanej inwestycji , podano do publicznej wiadomości przez wywieszenie Komunikatu Burmistrza Gołdapi na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego. Informacja o złożonym wniosku o wydanie decyzji środowiskowej została zamieszczona  w publicznie dostępnym wykazie danych o dokumentach zawierających informacje o środowisku i jego ochronie w biuletynie informacji publicznej Urzędu Miejskiego w Gołdapi w zakładce Eko – Portal. 

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w opinii sanitarnej ZNS-4316-9/2/09  z dnia 10 kwietnia 2009 r. uznał, że w/w inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko  gdyż dotychczasowy sposób  wykorzystania terenu nie ulegnie zmianie, a wykonanie inwestycji będzie skutkować zwiększeniem płynności ruchu, poprawą bezpieczeństwa, a w związku z wykonaniem nowej nawierzchni zmniejszeniem poziomu hałasu, emisji zanieczyszczeń komunikacyjnych do środowiska.                                                       

Postanowieniem BIOŚ.7633-6/09 z dnia 14 kwietnia 2009 r. Starosta Gołdapski uznał za konieczne sporządzenie raportu oddziaływania inwestycji na środowisko dla inwestycji „Przebudowie drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap: początek opracowania w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania” zgodnym z art.66  ust.1 i 6 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko.

Analizując obie opinie Burmistrz Gołdapi uznał, że planowane przedsięwzięcie realizowane będzie w bezpośrednim sąsiedztwie Obszarów Chronionego Krajobrazu Grabowo i Wzgórz Szeskich i ze względu na swój charakter może znacząco oddziaływać na ten obszar. Szczególny wpływ powyższej inwestycji na środowisko wystąpi na etapie realizacji przedsięwzięcia. W trakcie pracy sprzętu nastąpi emisja zanieczyszczeń do powietrza, gleby i wód. Pracujący sprzęt będzie źródłem hałasu. Ze względu na szeroki zakres robót modernizacyjnych związanych głównie ze wzmocnieniem nawierzchni  drogi powstaną materiały z rozbiórki nawierzchni asfaltowej które, po przetworzeniu powinny zostać ponownie wbudowane w drogę lub zostać zutylizowane jako odpady niebezpieczne, zgodnie z obowiązującymi przepisami. Poszerzenie jezdni, przebudowa zatok autobusowych, skrzyżowań, urządzeń odwadniających, wycinka drzew, stanowić będzie ingerencję w środowisko dotąd nie związane z funkcjonowaniem drogi. Położenie inwestycji wśród terenów leśnych, użytków zielonych wymaga przeanalizowania w raporcie oddziaływania inwestycji na środowisko czy istnieje konieczność uwzględnienia w projekcie budowlanym wykonania korytarzy ekologicznych.    

Biorąc powyższe pod uwagę oraz fakt, że każda inwestycja jest ingerencją człowieka w środowisko przyrodnicze  Burmistrz Gołdapi postanowieniem GPO 7624.Dr.1.1/8/09 z dnia 23 kwietnia 2009  r. uznał za uzasadnione zobowiązanie inwestora do sporządzenia raportu oddziaływania inwestycji na środowisko w zakresie zgodnym z z art.66  ust.1 i 6 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko.

Informacja  o wydanym postanowieniu została zamieszczona w publicznie dostępnym wykazie danych o dokumentach zawierających  informacje o środowisku i jego ochronie  w Biuletynie Informacji Publicznej w zakładce Eko-Portal oraz jako obwieszczenie wywieszona została na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego w Gołdapi.

W dniu 15 czerwca 2009 r.   firma OCSC na wniosek Inwestora Zarządu Dróg Wojewódzkich, pismem L.dz.LK/Z011/346/2009 poinformowała organ prowadzący niniejsze postępowanie, że w trakcie prac projektowych stwierdzono konieczność  zajęcia dodatkowych działek , znajdujących się poza istniejącym pasem drogowym. W związku z tym  wniesiono o zmianę w nazwie inwestycji z „ Przebudowa  drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania  w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania”  na „Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania  w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania”.                                                                     

Po przedstawieniu przez przedstawiciela Inwestora firmę OCSC raportu oddziaływania inwestycji na środowisko (autor opracowania: mgr inż. Renata Leszczyńska, mgr inż. Aldona Sulikowska przy współpracy z firmą EkoKoncept S.C Biuro Ochrony Środowiska) oraz inwentaryzacji przyrodniczej  (autor: dr Jerzy Kruszelnicki – inwentaryzacja botaniczna, dr Jacek J.Nowakowski, dr Beata Dulisz – inwentaryzacja  ornitologiczna, mgr Krzysztof Lewandowski – inwentaryzacja płazów i owadów)  ,  Burmistrz Gołdapi dokonał analizy przedstawionego opracowania i pismami GPO 7624.Dr.1.1/13i14,/ zwrócił się do  Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego oraz Starosty Gołdapskiego o wydanie uzgodnień warunków realizacji przedmiotowej inwestycji, informując jednocześnie w/w organy o zmianie nazwy inwestycji.  Strony postępowania zostały zawiadomione o sporządzeniu raportu i możliwości zapoznania się z jego treścią i wnoszeniem uwag, przez wywieszenie na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego w Gołdapi , umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej w zakładce Eko-Portal oraz publikację w gazecie lokalnej Kurier Gołdapski. W 21 dniowym terminie wyznaczonym do zapoznania się z raportem oddziaływania inwestycji na środowisko oraz inwentaryzacją przyrodniczą (do 4 listopada 2009r.) ze strony społeczeństwa, stron postępowania w tym organizacji ekologicznych nie wpłynęły uwagi ani wnioski związane z realizacją przedsięwzięcia „Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania  w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania”.

Państwowy Powiatowy  Inspektor Sanitarny w Gołdapi opinią sanitarną ZNS-4316-9/2009 z dnia 28 października 2009r. pozytywnie uzgodnił w zakresie wymagań sanitarno – higienicznych i zdrowotnych realizacje przedsięwzięcia „Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 650 na odcinku Grabowo – Gołdap : początek opracowania  w km 67+114 do km ok. 77+573 – skrzyżowanie z DK 65 bez tego skrzyżowania”, określając, że przedmiotowa inwestycja nie stanowi  zagrożenia dla zdrowia ludzi przy spełnieniu warunków  j/n:

· należy stosować rozwiązania technologiczne chroniące ludzi i środowisko,

· na terenach zabudowanych należy przewidzieć rozwiązania ograniczające hałas: cicha nawierzchnia, pas zieleni izolacyjnej, ewentualnie ograniczenie prędkości ruchu,

· należy zastosować rozwiązania zapobiegające infiltracji substancji niebezpiecznych w głąb ziemi 
(np. wyłożenie rowów warstwą ilastą) 

Starosta Gołdapski postanowieniem  BIOŚ. 7633-6/09 z dnia 13 listopada 2009r, pozytywnie uzgodnił  realizację w/w inwestycji w wariancie opisanym w raporcie, przestrzegając następujących zasad:

· do wycinki należy przeznaczyć tylko drzewa, które są niezbędne do usunięcia,

· należy zapewnić możliwość przejścia drobnych zwierząt poprzez przystosowanie istniejących przepustów oraz wybudowanie przejść dla zwierząt,

· należy zaprojektować i wykonać pas zieleni izolacyjnej

· prowadzić odpowiednią eksploatację urządzeń podczyszczających odprowadzane wody.

Po analizie załączonego raportu, inwentaryzacji przyrodniczej oraz opinii organów uzgadniających należy stwierdzić, że przy zachowaniu uwarunkowań niniejszej decyzji, które nakładają na inwestora obowiązek szczególnej troski o zachowanie zabezpieczeń istniejącego środowiska przyrodniczego, zminimalizowany zostanie negatywny wpływ planowanego przedsięwzięcia na etapie jego realizacji i eksploatacji. Przeprowadzona w raporcie o oddziaływaniu inwestycji na środowiskowej  analiza wariantów inwestycyjnych dotyczy wariantowania różnej technologii wykonania konstrukcji drogi w szczególności poboczy.

Wariant W-I – mechaniczne wykonanie koryta na całej szerokości poboczy,

                  wzmocnienie podłoża gruntowego geowłókniną,

                  ułożenie geosiatki, 

                  wypełnienie geosiatki destruktem.

Wariant W-II - mechaniczne wykonanie koryta na całej szerokości poboczy,

                  wzmocnienie podłoża gruntowego geowłókniną,

                  wykonanie pobocza z destruktu.

Wariant najkorzystniejszy dla środowiska, to rozwiązanie zmierzające do poprawy obecnych warunków i osiągnięcia wymaganych prawem standardów jakości środowiska. Wariant W-I zakłada wykonanie dodatkowego wzmocnienia podłoża poboczy poprzez zastosowanie geosiatki i wypełnienie jej destruktem. Geosiatka wzmacniać będzie zdolność warstwy kruszywa do rozkładania obciążeń na grunt i przedłuży jej trwałość, co w konsekwencji pozwoli na bezpieczne odprowadzanie wód deszczowych (szczególnie przy deszczach nawalnych) do środowiska, bez nadmiernego naruszania pobocza.

W wariancie W-II zrezygnowano z wykonania tego typu dodatkowego wzmocnienia, tym samym należy liczyć się z mniejszą wytrzymałością pobocza na przemieszczanie się zastosowanego materiału oraz na odkształcenia mechaniczne. W konsekwencji pobocze będzie ulegało szybszemu wymywaniu i niszczeniu. Wypłukany materiał przedostawał się będzie do środowiska, zamulając m.in. przydrożne rowy. Pogarszać to będzie warunki mechanicznego (w szczególności procesy sedymentacji i flotacji) i biologicznego oczyszczania spływających tu wód opadowych. Ponadto zniszczone (w tym obniżone) pobocze jest przyczyną wypadków drogowych, co wiąże się ze wzrostem ryzyka awarii i katastrof drogowych, w wyniku których może dojść do skażenia środowiska (m.in. wycieki paliwa) zastosowanie rozwiązań proponowanych w wariancie W-II wiązać się będzie z koniecznością przeprowadzania częstych napraw. Wariant ten z punktu widzenia ochrony środowiska jest mniej korzystny.

Wybór rozwiązania najkorzystniejszego  opiera się na identyfikacji zagrożeń środowiskowych występujących w analizowanym obszarze. Podstawową i najważniejszą korzyścią  dla środowiska jest realizacja przedmiotowego zadania inwestycyjnego, który pozostawiony w stanie obecnym stwarza większe zagrożenie zarówno dla środowiska przyrodniczego jak i ludzkiego, emisja komunikacyjna  będzie wyższa , co wynika z utrudnionych warunków jazdy.                          

Za realizacją przedsięwzięcia zgodnie z powyższymi założeniami przemawiają następujące argumenty:

1. Rozbudowa istniejącego odcinka drogi wojewódzkiej w ciągu pasa drogowego po istniejącym śladzie. Wiąże się to  jednocześnie z zachowaniem  istniejącej równowagi biosystemu, funkcji obszarów otaczających ciąg komunikacyjny. Ingerencja będzie miała miejsce  w obszarze dotychczas przekształconym przez człowieka  wyznaczonym pod infrastrukturę techniczną. Mniejszy zakres działania to jednocześnie większe bezpieczeństwo cennego przyrodniczo otoczenia inwestycji (OCHK Grabowo i Wzgórz Szeskich). Oddziaływanie  przebudowanej drogi  mimo wzrastającego  w czasie natężenia ruchu pojazdów samochodowych  będzie zbliżone do obecnego.

2. Wybór rozwiązań technicznych uzasadnionych ekonomicznie i środowiskowo. Zastosowanie materiałów certyfikowanych posiadających aprobatę techniczną  wydaną przez uprawnioną jednostkę, niewpływających negatywnie na środowisko, powszechnie  stosowanych w budownictwie drogowym.

3. Wzmocnienie pobocza drogi z zachowaniem właściwej  filtracji wód deszczowych  poprzez wykorzystanie geosyntetyków: geowłókniny i geosiatki. Wykorzystanie geowłókniny pozwoli zapobiec mieszaniu się warstw podłoża z materiałem, z którego wykonane zostanie pobocze. Dzięki temu możliwe stanie się zredukowanie grubości warstw nośnych w konstrukcji podbudowy oraz wydłużenie ich trwałości.

4. Zastosowanie geosiatki wzmocni zdolność warstwy kruszywa  do rozkładania obciążeń na grunt, przedłuży jej trwałość, zmniejszy naprężenia w podłożu , a w konsekwencji spowolni akumulację trwałych mikro odkształceń , deformacje powierzchni i powstawanie kolein.

5. Możliwość wykorzystania do wykonania  poboczy destruktu z jezdni , poprzez co obniżone zostaną nakłady inwestycyjne  związane z zakupem kruszywa łamanego  oraz zmniejszy ilość niewykorzystanych odpadów z rozbiórki istniejącej nawierzchni. 

6. Wykonanie zamierzonych działań na obszarach zabudowanych , zwiększających bezpieczeństwo użytkowników drogi oraz poprawiających warunki życia mieszkańców miejscowości objętych zakresem projektu: budowa chodników , przebudowa zatok autobusowych, budowa oświetlenia.

Powstałe w trakcie budowy zanieczyszczenia będą miały charakter czasowy i lokalny zmieniający się w zależności od miejsca i fazy budowy, znikną wraz z zakończeniem budowy określonego odcinka drogi. Zanieczyszczenia i uciążliwości dla środowiska wynikające z konieczności wycinki drzew, karczowania, zdjęcia wierzchniej warstwy gleby, ruchu ciężkiego specjalistycznego sprzętu budowlanego, pylenie  szczególnie w suche dni, wykonanie nawierzchni bitumicznej, będą miały charakter krótkotrwały i nie spowodują trwałych zmian w środowisku i zakończą się z chwilą realizacji inwestycji. 

Efektem zawartych uwarunkowań będzie zminimalizowanie negatywnego wpływu powyższej inwestycji na środowisko, przez:

· Zorganizowane zakresu robót zapewniające płynność wykonania pozwoli na skrócenie czasu wykonania przedsięwzięcia i tym samym ingerencję w środowisko,

· Zorganizowane zaplecza budowy z uszczelnionymi miejscami przechowywania materiałów, maszyn, sprzętu i urządzeń pracujących na budowie w znacznym oddaleniu od doliny zbiorników i cieków wodnych oraz ujęć wody i ich stref ochronnych zapewni zabezpieczenie środowiska wodno – gruntowego głównie przed substancjami ropopochodnymi. Dobry stan techniczny, ostrożność, właściwa i kompetentna obsługa maszyn eliminuje możliwość zanieczyszczenia środowiska produktami ropopochodnymi. 

· Odpowiednia eksploatacja urządzeń podczyszczających oraz zastosowanie rozwiązań zabezpieczających  środowisko przed zanieczyszczeniem spływami z drogi np. rowy i powierzchnie trawiaste lub wyłożenie rowów warstwą ilastą.

· Prawidłowa gospodarka odpadami ze szczególnym uwzględnieniem odpadów niebezpiecznych pozwoli na ich umieszczenie w miejscach do tego przeznaczonych, zgodnie z ustawą o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39, poz. 51 ze zm. )

· Natychmiastowe usuwanie odpadów wielkogabarytowych pozwoli na zmniejszenie obszaru budowy a tym samym ograniczenie niepotrzebnych zniszczeń w szacie roślinnej.

· Wykonywanie robót w pobliżu drzew z zachowaniem zabezpieczeń oraz zagospodarowanie do formowania skarp gleby odspojonej w trakcie realizacji inwestycji pozwoli na zachowanie ich pełnej wartości przyrodniczej.    

· Prowadzenie robót w porze dnia zapewni zachowanie dopuszczalnych w porze nocy norm hałasu w siedliskach ludzkich położonych w pobliżu prowadzonych prac ( Dz. U.  z 2007 r. Nr 120, poz. 826 ). 

· Wpływ planowanej inwestycji na środowisko przyrodnicze będzie się ograniczał do zniszczenia pospolitej roślinności ruderalnej występującej w pasie drogowym. Konieczność wycinki drzew podyktowana jest nie tylko zasięgiem inwestycji ale głównie złym stanem zdrowia  drzewostanu wzdłuż planowanej drogi. Narzucenie na inwestora obowiązku sporządzenia projektu zieleni pozwoli na kompetentne zrekompensowanie strat spowodowanych wycinką drzew w pasie drogowym. Drzewa usunięte zostaną zastąpione innymi poprzez nasadzenia w pasie rozbudowywanej drogi . 

· Realizacja projektowanej inwestycji wiązać się będzie ze wzmożonym ruchem ciężkiego sprzętu a co za tym idzie z płoszeniem zwierząt, które na ten okres przeniosą się prawdopodobnie na dalsze tereny. Projektowana droga przebiega  głównie przez  obszar pól i łąk, które stanowią  miejsce bytowania  oraz żerowania różnych grup zwierząt w związku z tym należy w udokumentowanych miejscach migracji zwierząt dostosować istniejące przepusty na potrzeby  przejść dla drobnych zwierząt, co zapewni poprawę ich migracji przez drogę.    

· Przez wykonanie nowej nawierzchni w tym nawierzchni cichej na terenach zabudowanych zmniejszone zostanie natężenie hałasu, emisja zanieczyszczeń komunikacyjnych, zapylenie oraz poprawiona zostanie estetyka  drogi i krajobrazu w najbliższym otoczeniu, poprawie ulegnie bezpieczeństwo użytkowników drogi w tym również pieszych. Z obliczeń zawartych w raporcie  oddziaływania  inwestycji na środowisko wynika, że  stężenia dopuszczalne oraz wartości odniesienia dla badanych substancji  nie będą przekroczone. Nie przewiduje się ponadnormatywnego oddziaływania projektowanej drogi na  powietrze atmosferyczne.

· Stosowanie gotowych mieszanek na budowę wszystkich warstw konstrukcyjnych drogi zminimalizuje operacje mieszania kruszywa i emisję oparów asfaltowych.

Biorąc powyższe pod uwagę Burmistrz Gołdapi stwierdził, że pozostawienie drogi w obecnym stanie technicznym, który ulega od wielu lat systematycznemu pogorszeniu stanowi realne zagrożenie dla środowiska przyrodniczego i jego użytkowników zarówno zmotoryzowanych jak i pieszych. Lokalizacja drogi w terenie atrakcyjnym pod względem turystycznym ze względu na wartości przyrodnicze i krajobrazowe, zobowiązuje  do zapewnienia jej właściwego stanu technicznego. Inwestycja będąca przedmiotem  niniejszej decyzji nie stanowi nowego elementu w krajobrazie a walory krajobrazowe określane jako wartości ekologiczne,  estetyczne lub kulturowe  obszaru oraz związana z nim rzeźba terenu, twory i składniki przyrody ukształtowane przez siły przyrody lub człowieka nie ulegną zmianie. W tym przypadku poprawie ulegną odczucia wizualne i użytkowe przebudowywanej drogi.   Dzięki  projektowanej inwestycji nastąpi  zmniejszenia negatywnego oddziaływania drogi na tereny z nią sąsiadujące i całe środowisko przyrodnicze. 

Wobec powyższego postanowiono jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji przysługuje stronie odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Olsztynie w terminie 14 dni od daty jej doręczenia.

Otrzymują:

1. Zarząd Dróg Wojewódzkich

w  Olsztynie

Do wiadomości:         

1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny                                                                                                                                                                   

2. Starostwo Powiatowe

3. OCSC Sp. z o.o

4. Strony postępowania przez obwieszczenie

                                                                                                                   Załącznik Nr 1                               

                                                                                                                                                     do Decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach         

                                                                                                                                                   zgody realizację przedsięwzięcia GPO.7624 Dr.1.1/18/2009

                                                                                                                                                                            z dnia 2009.12.07

Charakterystyka przedsięwzięcia.

1.Lokalizacja.
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Rys. nr 1. Lokalizacja inwestycji na tle województwa Warmińsko-Mazurskiego - mapy orientacyjne.
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2. Zakres

Opracowanie dotyczy przedsięwzięcia drogowego polegającego na przebudowie odcinka drogi wojewódzkiej nr 650 relacji Stara Różanka – Węgorzewo- Banie Mazurskie - Gołdap na odcinku Grabowo – Gołdap w km 67+114 – 77+573 (do skrzyżowania z drogą krajową nr 65 – ul. Warszawska i Królewiecka – bez tego skrzyżowania) z wyłączeniem 650 m odcinka przebudowywanego w ramach inwestycji GDDKiA – budowy obwodnicy Gołdapi. Przedmiotowa inwestycja obejmuje zakresem ciąg o łącznej długości ok. 9,8 km. To kolejny etap działań wchodzących w skład kluczowego dla regionu zadania, jakim jest „Program usprawnienia powiązania komunikacyjnego w północnej części województwa Warmińsko-Mazurskiego”. Stanowi jednocześnie kontynuację zrealizowanego przedsięwzięcia na odcinku Boćwinka – Grabowo, poprzedzającego przedmiotowy fragment drogi nr 650 kończącej swój bieg w Gołdapi. 

Inwestycja obejmuje przebudowę istniejącej drogi bez zmiany jej przebiegu, w tym:

· wzmocnienie nawierzchni do nośności 100 kN/oś z możliwością wzmocnienia do 115 kN/oś poprzez dobudowę górnych warstw nawierzchni;

· korekta korony drogi do szerokości normatywnej z uwzględnieniem poszerzeń wynikających z projektowanych azyli dla pieszych oraz wlotów dróg poprzecznych na skrzyżowaniach;

· przebudowa poboczy w dostosowaniu do skorygowanego przebiegu niwelety i trasy drogi;

· regulacja poboczy;

· korekta łuków poziomych i pionowych;

· przebudowa skrzyżowań; 

· rozwiązanie kwestii bezpiecznego ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji zbiorowej w miejscowościach przez budowę, przebudowę lub remont chodników, ścieżek rowerowych i zatok autobusowych z peronami dla podróżnych;

· budowa przejść dla pieszych wraz z azylami;

· wycinka drzew kolidujących z przebudową i zagrażających bezpieczeństwu;

· budowa/przebudowa istniejących zjazdów indywidualnych i publicznych;

· budowa/przebudowa odwodnienia drogi wraz z urządzeniami podczyszczającymi;

· przebudowa obiektów inżynierskich (przepusty);

· budowa/przebudowa oświetlenia ulicznego;

· przebudowa kolizji z urządzeniami obcymi;

· wycinka drzew kolidujących z przebudową i zagrażających bezpieczeństwu;

· zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego;

· budowa stałego oznakowania poziomego i pionowego;

· budowę urządzeń ochrony środowiska – przejścia dla zwierząt;

· dowiązanie – końca opracowania – skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 650 do DK65 przy wykorzystaniu dokumentacji przebudowy DK65 – skrzyżowanie realizowane w ramach inwestycji  GDDKiA O/Olsztyn.

Przedmiot inwestycji�
Droga wojewódzka nr 650 Barciany - Gołdap�
�
Zakres inwestycji�
Grabowo – Gołdap / km 67+114-77+573�
�
Długość przebudowywanego odcinka �
10,459 km (w tym ok.650m przez GDDKiA)�
�
Miejscowość�
Grabowo – Marcinowo – Wronki – Nowosady – Gołdap�
�
Gmina�
Gołdap�
�
Powiat�
Gołdapski�
�
Województwo�
Warmińsko - mazurskie�
�
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