Przebudowa drogi gminnej Bocwiniski Miyn — Rozyhsk Maly

ZAWARTOSC OPRACOWANIA

L. ZALACZNIKI FORMALNO-PRAWNE

1. Oswiadczenie o kompletno$ci dokumentacji.
2. Uprawnienia i zaswiadczenie z WMIIB,

3. Wykaz wiladcicieli dziatek.
Il CZESC OPISOWA
1. Opis techniczny.
2. Przedmiar robot.
- zastawienie lokalizacji i powierzchni zjazdow — zat. Nr 1
- Zestawienie tukow poziomych — zat. Nr 2

3. Tabela element6w rozliczeniowych (kosztorys ofertowy).

III. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny w skali 1:25 000 - Rys. nr 1
2. Plan sytuacyjno - wysoko$ciowy w skali 1:500 - Rys.nr2,3,4,5, 6,7
3. Profil podiuzny drogi w skali 1:100/1000 - Rys. nr 8, 9, 10, 11,12

4. Przekroje normalne drogi w skali 1:50 - Rys. nr 13
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano - wykonawczego przebudowy drogi gminnej Bocéwiriski

Miyn — Rogyrisk Maly dlugosci 3,419 km

1.0. Podstawa opracowania i materialy wyijsciowe

Niniejszy projekt opracowania w oparciu:

1.

2.

8.

Umowa z Urzedem Miejskim w Gotdapi.

Mapa sytuacyjno - wysokoéciowa do celow projektowych w skali 1:500 z
aktualnos$cia na dzien 28 wrzesien 2010 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.
430),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzeénia 2004 r.
W sprawie szczegbtowego zakresu i formy dokumentacji projektowe;j,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno - uzytkowego.

Wytyczne projektowania drég VI i VII klasy technicznej -WPD-3
Katalog powtarzalnych elementow drogowych KPED.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdlsztywnych —
GDDP Warszawa 1997 r.

Pomiary wiasne w terenie i inwentaryzacja istniejacych urzadzen.

2.0, Parametry techniczne projektowe

— Klasa techniczna drogi - L

— Predkosé projektowa - V=50 km/h

— Szerokos¢ korony drogi - zmienna od 5,0 mdo 6,0 m
~— Szeroko$¢ jezdni - 4,0m

— Pochylenie poprzeczne jezdni
— Szerokos¢ poboczy gruntowych

2,0%
zmienna od 0,50 mdo 1,5m

— Kategoria ruchu - KR1
— Pochylenie skarp nasypéw i wykopéw - 1:1,5
— Spadek poboczy gruntowych - 6%



Przebudowa drogi gminnej Boéwiriski Mlyn — Rozyhsk Maly

3.0. Opis stanu istniejgcego

3.1. Charakterystyka istniejacej drogi

Droga gminna Boéwifiski Miyn — Rozyhsk Maty jest droga o znaczeniu
lokalnym stanowiaca potaczenie w/w miejscowosci poprzez drogi powiatowe: Nr
1788 1 Nr 1768 oraz drogg wojewodzka nr 650 z miastem Goldap jako najblizszym
oSrodkiem administracyjnym i handlowym. Na calej dtugosci opracowania droga
przebiega przez tereny rolne i le$ne o zabudowie kolonijnej o umiarkowanym
zagospodarowaniu wzdhuz drogi.

Natezenie ruchu na drodze objgtej projektem jest niewielkie i wynika gléwnie
z ruchu gospodarczego zwigzanego z prowadzong gospodarkg rolna, lesng i trzema
elektrowniami wodnymi.

3.2. Charakterystyka techniczna drogi istniejacej

Trasa drogi przebiega w terenie falistym wpisana w istniejaca konfiguracije
terenu za pomocg tukéw poziomych o promieniach od R=60,0 m do R=500 m
posiadajaca wyraznie uksztattowany korpus drogowy wraz z elementami
odwodnienia w postaci rowow przydroznych wraz ze zjazdami gospodarczymi i
przepustami pod korona drogi.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie zwirowa w dobrym stanie
technicznym o grubosci od 40 do 60 cm. Szerokodé korony drogi wynosi od 5,0 do
6,0 m. Istniejace rowy przydrozne sa czgsciowa zamulone i wymagaja renowacji.

Projektowana obecnie modernizacja na odcinku objetym opracowaniem nie
powoduje dodatkowego wykraczania poza istniejace linie rozgraniczajace drogi
i przylegtych nieruchomosci i nie powoduje zmiany zagospodarowania drogi poza
odcinkowg zmiana jej nawierzchni.

3.2. Charakterystyka techniczna mostu istniejgcego

W km 3+050 na rzece Gotdapa zlokalizowany jest most zelbetowy
trzyprzgstowy wspornikowy. Dlugo$é mostu 20,0m. Podpory mostu w postaci pali
zelbetowych wbijanych utozonych na oczepach. Most posiada nawierzchnie
bitumiczng szerokoséci 7,00 m z chodnikami obustronnymi z asfaltu lanego szerokosci
1,25m. Porgcze obiektu z ksztattownikow stalowych z przeciagami z rur stalowych
mocno skorodowane. Belki podporeczowe mostu ze skorodowanym betonem. Stozki
mostu porozmywane nie umocnione i zarofniete roélinnoscia. Dojazdy do mostu
W postaci nawierzchni z plyt zelbetowych zniszczonych od strony Boéwinskiego

Mtiyna.
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3.3. Urzadzenia obce w pasie drogowym

W liniach rozgraniczajacych w obrebie prowadzonych rob6t znajduja sie
nastgpujace urzadzenia obce:

e sie¢ wodociggowa,
o kanalizacja sanitarna.

3.4. Warunki geologiczne

Oceng warunkow gruntowych podloza i nawierzchni zostato wykonane przez
projektanta we wilasnym zakresic na podstawie odwiertéw kontrolnych oraz

obserwacji gruntu w wykopach na przylegtym terenie w celu prawidlowych zalozen
przedmiarowych,

Na podstawie oznaczenia rodzaju gruntéw oraz warunkéw wodnych zgodnie z
»Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” IBDIiM
Warszawa 1997t podtoze zakwalifikowano do grupy nosnoéci G1.

3.5. Charakterystyka zieleni

Wzdluz pasa drogowego znajduja sie tereny rolne, lasy, laki i pastwiska.
Przewazajg gatunki drzew liSciastych wyrostych gléwnie z samosiewow.

 4.0. Opis przyjetych rozwigzan projektowych i technicznych

4.1. Przebieg trasy

Poczatek trasy przyjeto od skrzyzowania przedmiotowej drogi z droga
powiatowg nr 1788 N Boéwinka — Rozyhsk Wielki - Jablofskie w km roboczym
0+000, natomiast koniec za miejscowoscia Rozyhsk Maty w km roboczym 34419 na
skrzyzowaniu z droga powiatowa Nr 1768 N Surminy — Juchnajcie. Laczna dlugosé
drogi do modernizacji 3,419 km.

Trasa drogi na powyzszym odcinku sklada sic z 19 hkéw kolowych
0 promieniach od R=12,0 m do R=500,0 m. Polaczenia ukow kotowych z odcinkami
prostymi wykonano za pomoca prostych przejsciowych.

Trasg drogi poprowadzono po istniejacej koronie z wykorzystaniem istniejacej
nawierzchni z trylinki jako podbudowy.
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4.2. Niweleta projektowanej drogi

Niwelet¢ drogi zaprojektowano z dostosowaniem do przebiegu niwelety
istniejacej drogi o nawierzchni zwirowej. Niewielkie korekty niwelety w
ograniczonym zakresie wynikaja z wystepowania lokalnych nieréwnosci poduznych
oraz nadania fukom poziomym w przekroju poprzecznym przechylek w zaleznosci od
wartosci promienia tuku. Zakres takich robét ograniczono do niezb¢dnego minimum
wynikajacym z dosyé ptynnego uksztattowania niwelety nawierzchni istniejacej.

4.3. Przekréj normalny

Na dlugoéci objetej opracowaniem projektowym wystepuja dwa zasadnicze
rodzaje przekrojow normalnych wynikajacych z uwarunkowat terenowych i zalecen
zamawiajacego.

Przekrdj normalny — szlakowy od km 0+0,00m do km 3+419,05m
0 nastgpujacych parametrach:
v’ szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 4,00 m,
szeroko$¢ korony drogi zmienna od 5,0 do 6,0 m
pobocze gruntowe o szeroko$ci zmiennej od 0,5 do 1,50 m
spadek poprzeczny jezdni i=2%, poboczy i=6,0%
pochylenie skarp nasypow i wykopow — 1:1,5

AN N NI

Na tikach poziomych przekrdj o pochyleniu jednostronnym o wartosci
maksymalnej i =7,0 % i poszerzeniami o wartogci do p=0,50 m. Poszerzenia jezdni
na tuku przewiduje si¢ do wykonania w calogci po stronie wewngtrznej fuku. Wyjatek

stanowi tuk w km 2+994,16m (W29), gdzie poszerzenie jezdni nastgpuje po obu
stronach (2x0,3 m).

4.4. Konstrukeja nawierzchni jezdni

Konstrukcja drogi na ruch KR1 na calym odcinku przedstawia sie nastepujaco:

- warstwa §cieralna z betonu asfaltowego 0-12,8 mm grubosci 4 cm,

- Wwarstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0-16 mm grubo$ci 5 cm,

- Wwyréwnanie istniejacej podbudowy zwirowej kruszywem naturalnym z
20% domieszka tamanego éredniej grubosci od 0 do 20 cm,

- istniejaca nawierzchnia Zwirowa éredniej grubosci od 40 do 60 cm.

6
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4.5. Odwodnienie pasa drogowego

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano poprawe istnigjacego
systemu odwodnienia przez poglebienie zamulonych i zakrzaczonych rowow

przydroznych odprowadzajacych wode do naturalnych ciekéw i zbiornikow
wodnych.

Przepusty przebiegajace przez korpus drogowy sa w dobrym stanie technicznym,
nie wymagaja zadnych zabiegdéw utrzymaniowych,

4.6. Skrzyzowania i zjazdy

Na istniejacych zjazdach gospodarczych nalezy odmuli¢ istniejace przepusty
z rur PP. Lokalizacj¢ i powierzchnig zjazdéw przedstawiono w zestawieniu
tabelarycznym jako zal. Nr 3. Nawierzchnia na zjazdach bitumiczna.

Istniejace przepusty nalezy umocnié poprzez obrukowanie z kamienia polnego.

Na zjezdzie w km 1+813,85 nalezy zdemontowaé istniejacy przepust z rur
betonowych o 800 i wymienié na przepust z rur PP g 400 dhugosci 9 m.

4.7. Projektowany remont mostu istniejacego

Most km 3+050 wymaga remontu polegajacego na wykonaniu nowej nawierzchni
bitumicznej na modcie i dojazdach. Porecze nalezy oczySci¢ i zabezpieczyé
antykorozyjnie. Na belkach podporeczowych skué skorodowany beton i ubytki
uzupetni¢ zaprawa PCC a nastgpnie caly obiekt wypiaskowaé i zabezpieczy¢
antykorozyjnie beton. Stozki mostu umocnié brukiem na zaprawie cementowej.

3.0. Technologia robét
Zakres robdt przewidzianych do wykonania przedstawia si¢ nastgpujaco:

- odmulenie i wzmocnienie poprzez brukowanie istniejacych przepustow

L]

oczyszczenie istnigjgcych rowdw z namutu,

- przebudowa zjazdéw gospodarczych,

- Wwykonanie wyréwnania istniejacej podbudowy Zzwirowej kruszywem
naturalnym stabilizowanym mechanicznie z domieszksa lamanego 20 %,

- Wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,
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- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego grubosci 4 cm.
- uzupetnienie poboczy drogi pospoika.

- remont mostu zelbetowego (porgcze, stozki, zabezpieczenie antykorozyjne
betonu)

6.0. Uwagi koncowe

Wysokosciowo zorientowano modernizowana droge do pafistwowej sieci
wysokosciowej i osnowy geodezyjnej uwidocznionej na planie sytuacyjnym,

b, w Takresie drdg | mostiw
S - 52191 %



